





QSF - de onoverwinnelijke droom
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JSF de netwerk droom
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JSF de droom die alles merkt .....
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JSF de droom voor de industrie
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Fundamentele concept keuzes
JSF operationeel

* Voor alle stridmachtonderdelen
(in 3 varianten voor 9 landen, 90% gelijkheid en
het vergaderen; tegen wil-en-dank)
 Moet X typen kunnen vervangen
(alles-in-eén: Porsche-Jeep-Gezinsauto)
 Moet Stealth zijn (hoge eisen)
 Primair een aanvalsvliegtuig, naast F-22 Raptor
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Operationeel concept kiezen is
ontwerptechnisch niet waardevrij....

Hogere kosten ontwerp, bouw, gebruik
Meer ontwikkeltijd en meer ontwikkelrisico
Uitruil van eigenschappen

= Inleveren op alles en nergens excellent In
Stealth + versies + Alles-in-één

= software complexiteit en extra gewicht

JSF stealth ten koste van weerbaarheid en
ander operationeel gebruik (eenzijdiger)

Etcetera ......... ST
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Fundamentele concept keuzes
JSF voor nieuwe technologie

« Aandrijftechniek (STOVL stellstarter)
* Nieuw 270VDC electro systeem
(voor flight controls, subsystems, etc.)
* Verregaande avionics / sensor integratie
* Ontwerp/productie methode (supply chain)

 Omringende (software) systemen voor
mission control, support, etc.



JOINT STRIKE FIGHTER - DESIGN GROWTH LIMITATIONS

THE JOINT STRIKE FIGHTER DESIGN HAS AFT SECTOR VLO
NUMEROUS OPTIMISATIONS AIMED AT COST BAND LIMITED BY
REDUCTION AND BEST PERFORMANCE IN ITS NOZZLE DESIGN

CORE BATTLEFIELD INTERDICTION ROLE

ENGINE THRUST
GROWTH MASSFLOW
LIMITED BY INLETS

RADAR POWER
LIMITED BY
COOLING
CAPACITY

WING PLANFORM OPTIMISED
FOR SUBSONIC CRUISE AND

TRANSONIC MANOEUVRE
INLET VLO NSONIC OFUY
GEOMETRY
X-BAND OPTIMISED  opgRATIONAL CONSEQUENCES:
RADAR APERTURE :
D TED By E GEOMETRY A — UNCOMPETITIVE IN AIR COMBAT ROLES

B - UNCOMPETITIVE IN DEEP STRIKE ROLES

THESE DESIGN LIMITATIONS CANNOT BE CHANGED BY UPGRADES
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e Lezing US Test & Evaluation Forum door
GAQ director Robert E. Levin — mrt 2005

e Zie http://www.|sfnieuws.nl/?page 1d=68

« Ulteenzetting risico’s van actuele US
defensieprogramma’s (algemeen) :

onvoldoende scheiding ontwerp + test
onvoldoende scheiding test + productie



4 E

JSF Technologie Readyness Levels NIET ok in 2001 en

toch starten .......... De fundamentele fout !!
Critical Technology TRL in 2001 |nu TRL=77?
Integrated Core Processor 5 No
Integrated Support Systems 4 No
Manufacturing 8] Yes

Mission System Integration 4 NO v
Prognostic & Health 4 NO 0p * *
Management

Radar 5 NO S
STOVL/Integr.Flight 6 NO
Propuls.Citrl.

Subsystems 5 Yes
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e Ernstige zorgen Pratt & Whitney F135
motor

* Mel, Aug., Okt/Nov-2007; Jan/Feb-2008.

* Diverse ernstige problemen, o.a.
onverklaarbare o.a. engine blade failures
en bepaalde trillingen

 Alternatieve motor GE belangrijk
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« JSF enige toestel met 270VDC systeem
voor meeste boordsystemen, o.a. besturing
e Mei 2007: noodlanding, daarna 7 maanden

stilstand
« Grotere generator bleek in oktober 2007 nodig
(capaciteit verkeerd uitgerekend ...... )

« Leidt weer tot gewicht toename .....
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e In 2004 re-plan noodzakelijk
vanwege hoge gewicht (veel hoger dan gedacht)

o > USS$ 7 Miljard kosten; herontwerp; 1,5 jaar vertraging

e JSF/F35A nu nog 9,6% zwaarder dan oorspronkelijk
gedacht; nu al zeer dicht aan limieten (< 1%)

 Normaal is dat na IOT&E en begin operationele service
gewicht 6% toeneemt; weinig speelruimte dus over !
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COMPLICERENDE FACTOREN FIAL8E/F | FIA-22 F-35 /JSF

Participatie meer strijdkrachtdelen Nee Nee

(airforce + navy + marines)

Verschillende varianten 1 1

Avionics Bestaand | Nieuw Nieuw

Stealth eigenschappen Minimal Ja, VLO Ja, LO
(uitgebreifl) | (beperkt)

Software (operational flight program) | 1,1 M. 2,2 M 50M

Regels broncode (in miljoenen)

Motor typen 1 1 2 cruise
1 lift
Internationale participatie Nee Nee Ja
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Schuif wat met het
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November 1996 | October 2001 December 2003 | Dec. 2007 #
(progr.start) (SDD start) (herplanning)

Aantal (USA) | 9978 2852 5443 5443 T
SDD fase $24,8 $34.4B |$44.8B |$48,9B *

(ontwikkeling)

oty |1/ $196,6B |$199,8B |$249,9B
Totaal (i

miljarg (lIJnS$) n/a $233B [$245B $2998 N
JSF per unit n/a $69|\/| $82|\/| < $102 3
(exontwkst) |

toleverng /2007 2008 2009 2010 %A
|OC datum _ i

(Operaﬂtoneel) \ E)ly 2010-2012 |2012-2013 |2012-2015 V

*'% *!



Vertel alles, maar wel In
het Italilaans....



o Kosten per vliieguur F-35A nu al hoger geschat dan

F-16 (verdubbeld t.0.v. vorige berekening, op basis
cijffers US Ministerie Defensie, 2007; zie GAO mrt-08)

 Qorzaak: bijgestelde onderhoudskosten, hogere
brandstofgebruik, werkt door vanwege hogere
brandstofprijs; meer personeel nodig; hogere kosten
logistieke system.......

 Heeft grote gevolgen voor berekeningen die ten
grondslag liggen JSF keuze Nederland !
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* Verdere kosten toename waarschijnlijk
e Alleen al US$23 miljard extra in 2006/2007
* Prijs per unit sterke toename = minder afzetkansen
* Ontwikkelkosten nu al verdubbeld
(komt nog extra jaar bij.....)

Informatie bronnen :
http://www.|sfnieuws.nl/?page 1d=62 (begroting)
http://www.|sfnieuws.nl/?page_id=61 (congres e.d.)
http://www.|sfnieuws.nl/?page_1d=68 (US rekenkamer)
o Tip : vergelijk 2003 met 2007
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e 2001 :5.000 tot 6.000 stuks genoemd
(Nederlandse industrieproject op gebaseerd)

« US : eerst 2458 tot 2028, Nu 2458 tot 2034; (wat ver
vooruit gedacht; JSFs die in 2034 bij de USA in dienst
komen zullen dan vliegen tot 2070 ....)

 Aantal USA zal eerder < 1600 worden.
« Aantal bij partners van 650 naar < 500.

* Analyse internationale relevante fighter markt tot 2028:
hooguit markt voor 1.000 stuks.
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L 2015 2020 |2025
F-15C/D Eagle \ 441 | 220 | O 0
F-15E Strike Eagle \\ 224 | 200 | 190 | 100
F-16 (multi role) TQ@ 700 | 240 | 50
A/OA-10 (grondaanval) 34b\ 320 | 190 | 175
F-22 Raptor 101 \\L§5 180 | 175
O ; 0 1142\ 375 | 600
Totaal -

1767: | 1175 1100




Zullen we even stoppen
machinist, en kijken.......
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e Eerste vlucht circa maart 2009 (> jaar te laat); dit
4¢ tijd schema CTOL prototypes, nu ook al weer
13-18 maanden uitloop...

 Over IOT&E fase (waar Nederland 2
testtoestellen voor wil) is in feb.2006 al door
US/UK gerapporteerd: start > sept. 2012

* Beslissing IOT&E vellig en probleemloos uit te

stellen
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Johan Boeder: de Motivatie

Als vrij en onafhankelijk burger :
kennis inzetten voor algemeen nut, zonder politieke binding
kennis: >30 jaar in luchtvaart, > 30 jaar in systeemontwerp, software,
W.0. on-board systemen, auto-identificatie, industrieel, etc.

Verontrust over democratisch gehalte
gebrek aan openheid en misleidende informatie in JSF dossier
transparantie hart van democratie en debat

Bezorgd om juiste besteding belastinggeld

Bezorgd om onze nationale veiligheid en defensie
bij JSF gaat het wel om lange termijn toekomst van onze defensie
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Gebaseerd op feiten

e Vanwege tijd: alleen topje van de ijsberg
In dit complexe / onoverzichtelijke dossier

e Elk element kan 1k onderbouwen met
voldoende bronnen en referenties

o Later vragen daarover: neem contact op
met me Johan Boeder op mailadres
jobo@beversoftware.nl




